Radverkehr in Chemnitz konsequent fordern - 5 Ziele fir eine fahr-
radfreundliche Stadt

Beschluss der Mitgliederversammlung des Chemnitzer Kreisverbands von Bind-
nis90/Die Grunen am 25.03. 2019

Radfahren macht Spaf3! Mehr Radfahren ist gut fir die Stadt, denn es bedeutet weni-
ger Larm, weniger Abgase und weniger Flachenverbrauch. Fahrradfahren schont Res-
sourcen und schiitzt das Klima. Die fir den Radverkehr bendtigte Infrastruktur ist zu-
dem vergleichsweise gunstig und langlebig.

Es gibt also viele gute Grunde, auch in Chemnitz den Radverkehr endlich konsequent
zu fordern. Wesentliche Schritte hin zu einer fahrradfreundlichen Stadt missen bis
zum Kulturhauptstadtjahr 2025 erfolgen. Spatestens 2030 muss Chemnitz Uberall fahr-
radfreundlich sein.

1. Neue komfortable und sichere Wege bauen!

In Chemnitz missen viel mehr komfortable und sichere Wege fur Fahrrader entstehen.
Dabei kénnen wir viel von anderen Stadten mit konsequenter Radverkehrsférderung
lernen.

Radschnellverbindungen oder geschitzte Radfahrstreifen sollen ein stadtweites
Schnellradelnetz bilden. Davon ausgehend erschliel3en verkehrsberuhigte Nebenstra-
Ren, Fahrradstral3en sowie abseits der Stral3en verlaufende Radwege mit mindestens
vier Metern Breite alle Teile der Stadt.

Die Infrastruktur fir den Radverkehr muss komfortabel und sicher sein. Deshalb ist
eine vom Ful3verkehr und vom motorisierten Verkehr komplett getrennte Fihrung far
den Radverkehr zu bevorzugen. Wo das nicht mdglich ist, sind Tempo 30 als Limit fur
Alle und ausreichende seitliche Sicherheitsabstande zu tUberholenden motorisierten
Fahrzeugen zu gewabhrleisten. Radfahrstreifen und Schutzstreifen auf Fahrbahnen
mussen Mindestbreiten von 2,5 Metern aufweisen.

Zu ruhendem motorisiertem Verkehr ist ein Mindestabstand von 1 Meter einzuhalten.
Ist dieser Abstand nicht zu gewéhrleisten, ist auf die Einrichtung von Parkmdglichkei-
ten zu verzichten.

2. Griine Wellen und Vorfahrt fir das Rad!

Grune Wellen sind ndtig, um den Radfahrer*innen ein schnelles Vorankommen in der
Stadt zu ermdglichen. Der OPNV soll weiterhin Vorrang haben, aber gleich danach
muss der Radverkehr Griin bekommen. Querungen von Nebenstral3en und wenig be-
fahrenen Hauptstral3en sollen fur das Schnellradelnetz sowie fur die wichtigsten Rad-
wege mit Vorrang fir den Radverkehr erfolgen. Ampeln missen so gestaltet werden,
dass sie Radfahrer*innen zuverlassig erkennen und Kreuzungen in einem Zug zu
Uberqueren sind.



3. Flachen fair teilen!

Viele Verkehrsflachen in Chemnitz sind grotesk tberdimensioniert. Dadurch ist es mit
Umwidmungen sehr schnell mdglich, dem Radverkehr eigene Spuren und grof3ziigige
Wege zur Verfugung zu stellen. Bei neuen Planungen sind grundsatzlich Ful3- und
Radwege sowie Strecken fiir den OPNV zuerst zu planen und die dafiir nétigen Fla-
chen zu sichern. Diebstahl-, vandalismus- und witterungsgeschutzte Abstellmoglich-
keiten missen im ganzen Stadtgebiet fur verschiedene Fahrradtypen (z.B. Lastenra-
der) zur Verfigung stehen.

Ein groRRer Teil der Verkehrsflachen werden derzeit durch den ruhenden motorisierten
Verkehr blockiert. Wir GRUNEN mochten diese Flachen wieder der Allgemeinheit zur
Verfigung stellen. Zeitgleich mit der Schaffung immer besserer Alternativen zum ei-
genen Auto mussen deshalb Parkflachen des motorisierten Verkehrs im 6ffentlichen
Raum reduziert oder in Fahrradstellplatze umgewandelt werden, die wesentlich weni-
ger Flache pro Fahrzeug verbrauchen.

4. Bei den Jungsten beginnen!

Fahrradfahren statt Elterntaxi muss im Umfeld von Schulen und Kindereinrichtungen
konsequent ermdglicht werden. Autofreie Zonen im Umkreis von 50 Metern schaffen
die notige Sicherheit fur die Jingsten. Nattrlich gilt dort auch fur Rader langsam zu
fahren und bremsbereit zu sein! Fahrradblgel und Abstellméglichkeiten fur Kinderan-
hanger missen anstelle von PKW-Stellplatzen geschaffen werden.

Fur Sicherheit im StralRenverkehr brauchen Kinder und Jugendliche eine solide Rad-
verkehrsausbildung. Damit diese nicht langer provisorisch auf Schulhéfen und in Turn-
hallen stattfindet, braucht Chemnitz einen Radverkehrsibungsplatz.

5. Radverkehrsforderung in allen Amtern!

Die Forderung des Radverkehrs ist eine Querschnittsaufgabe fir alle stadtischen Am-
ter. Deshalb miissen in allen Amtern dafiir Personalkapazitaten geschaffen werden.
Die Radverkehrsférderung muss amterubergreifend koordiniert werden. Fir diese Ko-
ordinationsaufgabe sind ausreichend Vollzeitstellen als Radverkehrsbeauftragte zu
schaffen und mit den nétigen Befugnissen auszustatten. Neben vielen baulichen Auf-
gaben an Wegen, Stral3en, in Grinanlagen und im Umfeld aller 6ffentlichen Einrich-
tungen sind Offentlichkeitsarbeit und Verkehrserziehung angemessen zu beriicksich-
tigen. Chemnitz soll Mitglied der Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundlicher Stadte
(AGFS) werden.

Ein stadtischer Radverkehrsservice nimmt bauliche und Sicherheitsmangel tber ver-
schiedenste Kommunikationskanéle auf und behebt sie zlgig. Beim Winterdienst
muss das Schnellradelnetz genauso ziigig beraumt werden, wie das fir den OPNV
benttigte Strallennetz. Eine angepasste stadtische Winterdienstsatzung regelt
ebenso wie flur Gehwege die RAumung aller Radwege und Nebenstral3en.



